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El sistema nervioso del coche
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Ingenieros de la UMA investigan cémo unificar el
cableado eléctrico de los automéviles, kilémetros de
hilo de cobre, para reducir costes de produccion, el
peso de los vehiculos, el consumo y las emisiones de
Cco2

IGNACIO A. CASTILLO Un coche es una maquina
mucho mas compleja que lo que sale en los anuncios.
Mucho mas completa que los equipamientos de serie
que se destacan en los concesionarios. Mucho mas
que un volante, una palanca y tres pedales... Un
coche es una complicada obra de ingenieria, cada vez
mas técnica que mecanica, que como el cuerpo
humano tiene esqueleto, érganos, cerebro y sistema
nervioso, cuya misioén consiste en transmitir las
o6rdenes, detectar e informar de anomalias. Esta red
de cableado es, en realidad, un auténtico amasijo de
cables. Kilémetros y kilémetros de hilo de cobre, que
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que comunican la bateria (fuente de alimentacién

eléctrica) y los sensores. MULTIMEDIA

La mayoria de los vehiculos disponen de un doble
cableado. Investigadores de la Universidad de
Malaga, del departamento de Ingenieria de Comunicaciones, de la Escuela Superior de Ingenieria de
Telecomunicaciones, han iniciado unos estudios con el objetivo de reducir la red eléctrica a bordo en una sola,
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que sirva tanto para transmitir la informaciéon como para conducir la energia necesaria para que el coche
arranque y pueda circular.

El equipo esta dirigido por Francisco Javier Cafiete Corripio, y compuesto ademas por José Antonio Cortés
Arrabal y Luis Diez del Rio. Los ingenieros han obtenido recientemente un proyecto de Excelencia de la Junta de
Andalucia, que subvencionara sus novedosos trabajos con 80.000 euros.

Cada vez mas complejos

Y es que, seguln indica Cafiete, en los Ultimos afos, el desarrollo tecnoldgico en la automocion se ha orientado
hacia la mejora de la seguridad, la fiabilidad y el confort. Para ello, se han ido introduciendo un gran nimero de
sistemas, algunos de seguridad pasiva (como los airbags) pero muchos otros de seguridad activa: como el ESP,
o programa electrénico de estabilidad, el ACC, o control adaptativo de crucero, el EBV o EBD, un sistema
electrénico de reparto de frenada, los sistemas de control de traccién, los radares anti colision, las cAmaras de
video para angulos muertos...

Por otra parte, muchas funciones que tradicionalmente eran resueltas mediante sistemas mecanicos empiezan a
ser realizadas mediante equipamiento electrénico dotado de cierta inteligencia (por ejemplo la inyeccion, los
climatizadores, los limpiaparabrisas, sistemas de alumbrado automaticos...) Esto ha elevado considerablemente
el nimero de sensores y de actuadores, que necesitan estar interconectados entre si y con un sistema de
control central mediante redes de comunicaciones. Para ese propésito, se suelen utilizar cables de pares
entrelazados o incluso fibra optica.

Actualmente, en los vehiculos, la distribucién de energia y la comunicaciéon de datos se realizan mediante redes
de cableado diferentes. Para las segundas ya existen estandares internacionales como el bus CAN (Controller
Area Network), protocolo de comunicaciones desarrollado por la firma alemana Bosch, o el bus LIN (Local
Interconnect Network), una variante econémica y de menor velocidad de transmision.

Frente a ellos, la posibilidad novedosa de utilizar la misma red de cableado eléctrico para transmitir las sefiales
de comunicacién presenta varias ventajas. Y esto es lo que se persigue desde la UMA.

Las ventajas de la propuesta

¢Qué beneficios se obtiene unificando el cableado eléctrico en los coches? Algunos de ellos son directos: existe
un claro ahorro de material y una reduccién del peso a bordo. "Los kilémetros de cables que actualmente llevan
los automdviles suponen el segundo componente en términos de coste y peso”, sefiala Cafiete. Otras ventajas
son la facilidad de incorporar nuevas prestaciones que impliquen circuitos eléctricos o electrénicos (tanto en el
proceso de fabricacién como después de la venta), "evitando afadir cables nuevos cada vez, que incrementan la
complejidad de la arquitectura y el tiempo de instalaciéon”, continta.

También es factible multiplexar varios buses de control sobre la misma red eléctrica usando bandas de
frecuencia diferentes. Y, finalmente, abre una nueva via tecnolégica para disefios mas sofisticados de los
sistemas de control basados en una gestion distribuida, y para dar soporte a sistemas de distribucién de sefiales
multimedia (audio, video y datos).

“La utilizacién de la red de alimentacion de bateria para comunicaciones empieza a despertar mucho interés en
el sector del automévil y ya estdn empezando a desarrollarse algunos productos. No obstante, en un principio se
plantea como una red redundante que complemente a las ya existentes y disminuya su complejidad, aunque no
recaigan en ella las funciones de seguridad, sino mas bien las asociadas al confort. A medida que se demuestre
la viabilidad de esta nueva aplicacién podra reducirse al minimo, e incluso eliminarse, todo cableado adicional al
eléctrico”, concluye.

Actualmente existen investigaciones en curso para aplicar la misma idea a otros &mbitos como el aeroespacial,
el ferroviario, el naval o el aeronautico.

¢Qué ventajas obtendra el consumidor cuando adquiera un vehiculo en este nuevo sistema eléctrico? No son
pocas y van a redundar en el bolsillo, que tanto duele. Los coches con una Unica red de cableado costaran
menos (precio de fabricacion) asi que incluirdn una serie de prestaciones adicionales. También pesaran menos,
asi que necesitardn menos combustible. Por consiguiente, emitirdn menos CO2 a la atmésfera y, por tanto,
contribuiran a la conservacién del medio ambiente. Y, por Gltimo, los conductores ahorraran un buen dinero por
el nuevo impuesto de matriculacién que grava a los coches mas contaminantes.
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